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Le Palais khédivial @ Ramleh (carte postale © Archives CEAlex/CNRS, fonds L. Borel)
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Voitures i plateforme Centrale.



Train réversible,



Voiture motrice.
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The Alexandria and Ramleh Railway Cy. Ltd.

Fondée en 18G0 P Vexplollation d'un chemini e fer eolre ALEX ANTDIRIE e

1 lmnfieure: HAMILEH.
La lomguenur du résean ost de 13 kilométres en double vole. I ful élecleifié en 1904

L'tilhlnilalmh comparte trois services dislinets @ 1) Serpice Sporting! 2.0 Sermici

Victoria, Ces \rols services desservenl les stutions de Mezarita, Chatby, Chalby<les-Boing

Ihrahimieh, Sporting Glob, A celle dermiere station le service Sporting stalions de Bains
de Cléopdtre, Mosquide Sidi Gaber, el les deux aulres sur Cleopritre, Stdl Gaber, Mustapha Pache, Carlion
el Bulkeley ohi charun d'eux emprunte alors one vole distinele. Le service Hacos hifurque sor Fleming.
Racos, Seffer, Schii:, Gidmaclis el San Slefans son poinl lernueus, & le service Victoria sor Saby Mo
cha, Glymenopoulo, Zizinta, San Slefano, Saroil Pai he, Laurens, Polais de 5. A, Ise Ahddivah Mere, Sidd
Bighr, Sieuf, Vicloria,

Bacar: J.) SeFiNce

fams de Céenr,
anliniges sur les

Départs de la Gare d Alexandrie ;

Service Sporfing litiles les 4 minules
B B ] 2 O
B Viclaria L ¥ O 4

Les diminches ol jours de féle le service ¢l renforee

TARIF: Ce résean est divisé en deux seetlons, Fune nllant d'Alexandrie & Cliopitre (service Dacos
el Vicloria) ou Mosquée de Shil Gaber {service Sparti ng), leutre allanl de Lamp oe Lysar 4 iz

Pour une seclon, 1¢ taril est de 10 millitmes en lére clasie ot de o millidmes &n SETE CIRZME.

" n N ¥ & I. 3 I.I
Pour deus sections, il est de 20 millitmes en Jére clusse ot de 10 milimes 00 SERE Sw
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Train réversible @& trois nnités,
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Le chemin de fer de Ramleh est tout d'abord géré par la société

Strada Ferrata Tra Alessandria e Ramleh

formée en 1862. Les membres de son conseil d'administration sont en 1868 - MM.

S.0, Schutz, ).B, Seffer, B. Fleming, H. Bulkeley et C. Tortillia. Ces notables alexandrins
sont considérés comme les fondateurs de la ligne Alexandrie-Ramleh et 4 ce titre plusieurs

stations portent leurs noms. Une nouvelle société est constituée 4 Londres en mars 1883,
avec un capital de 62 000 Livres Sterling :

The Alexandria and Ramleh Railway Company Limited.

L Annuaire Egyptien administratif et commercial de 1891, puis celui de 1897 nous rensei-
gnent sur la composition du conseil d*administration de la société dans lequel on remarque
la présence de membres des grandes familles alexandrines d’origine grecque et arménienne
aux cotés d’"Européens,

En 1891, C.G. Zervudachi, président ; S. E. Boghos Pacha Nubar, C.M. Salvago, Ch. Royle,
l. Reeves, P. Salvago, S.E. le Dr Varenhorst Pacha, membres ; J. Vansande, directeur -
N. Werry, contrdleur-général. En 1897, Charles Royle, président : Alfred Caillard. J.E. Cor-

nish, C.M. Salvago, P.M. Salvago, S.E. Auguste Varenhorst Pacha, A.C. Zervudachi, admin-
istrateurs ; ). Vansande, directeur ; A. Zanelli Polzi, controleur-général.
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;i.";r:f;ﬁ;mntrﬁl:u;général. En 1897, Charles Royle, president ; Alired Larllard, £, 08
sish. C.M. Salvago, PM. Salvago, 5.E. Auguste Varenhorst Pacha, A.C. Zervudachi, admin

istrateurs © ). Vansande, directeur ; A. Zanelli Polzi, controleur-général.
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Tramways d’Alexandrie

Parallelement, la municipalité d'Alexandrie
souhaite le développement de lignes de tram-
way dans la ville méme. Et en 1896, la Com-
pagnie Générale de Traction dirigée par
E. Cauderay remporte le marché. Mais elle
cede ses droits, dés 1897, a une autre société, la
Société anonyme des tramways d'Alexandrie
(groupe belge d’Edouard Otlet, comptant des
actionnaires frangais) pour I’exploitation d’un
reseau de tramways électriques dans la ville.
LLe Khédive Abbas Il préside la cérémonie
d'inauguration, le 11 septembre 1898, en
empruntant, en compagnie de nombreux offi-
ciels, I'une des nouvelles rames, parées et
fleuries pour l'occasion, entre la place Ste
Catherine et I’abattoir du Mex. Ce nouveau
réseau dessert le centre et 'ouest d’Alexan-
drie.
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Ces deux sociétés correspondent done dés "origine & deux réseaux bien distincts (zone des-
servie et type de transport) mais au gré de tentatives de mise en commun successives, elles
vont étre tantdt associées tantdt concurrentes. Ainsi, les deux compagnies fusionnérent pra-
tiquement en 1903, la compagnie des Tramways d ' Alexandrie ayant acheté, en 1902, une
grande partie des titres de 1" Alexandria and Ramleh Railway Company Limited et acquis Iex-
ploitation des lignes menant & Ramleh. Au cours de I'année 1903, I"électrification de I'ancienne

ligne de chemin de fer est réalisée ainsi que de grands travaux d’aménagement des anciennes
stations.

En 1909, la société inaugure le trongon pour le transport du public, entre la station Palais
(Khédiva-Mére) et celle de Ramleh, emprunté jusqu’alors uniquement par le l:rlin'khéflwu].
En 1914, la compagnie redevient la seule concessionnaire du réseau et crée I'année suivante
la station électrique de Charby, en installant de nouveaux moleurs Diesel et en transférant
ceux de la station de Bulkeley.

Face 4 un accroissement du trafic, les dépdts des tramways 4 Moustapha Pacha sont agrandis
en 1925. ‘ e :
En 1928. les deux sociétés coexistent et se complétent afin d offrir aux usagers II:Ia.ﬂIiI‘Hlt:
un service optimal et de qualit¢ sur I"ensemble de la n:julle r;: sil harilleu; :Lmsn qu'on p_-_-mdf
' * Zi ' | "initiative, Alex , reine
lire dans les pages du magazine de promotion du syndicat d ini andrie 1

i'.lu .-Héd:’wrrm[::s. Elles participent de la sorte au développement et au rayonnement de la cite.
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En 1928, les deux sociétés coexistent et se complétent afin d’offrir aux usagers alexandrins
un service optimal et de qualité sur I'ensemble de la ville et sa banlicue ainsi qu’on peut e
lire dans les pages du magazine de promotion du syndicat d’initiative, Alexandrie, reine de
la Méditerranée. Elles participent de la sorte au développement et au rayonnement de la cité.
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Au 19 janvier 1929, I'administration des chemins de fer de I'Etat assume

I'exploitation du réseau de Ramleh (qui était a nouveau entre les mains de la
Société des Tramways d 'Alexandrie), en vertu de la décision du conseil des
ministres en date du 12 aoiit 1928 et nomme un directeur dépendant du gou-

vernement,
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alle des Machines,

Karmous = Intérieur de la S
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Usine de Karmous
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Viue d'ensemble des garages des transports en commun de Ramilel en AT
(Alexandnie, mochure de la Chambre de Commeree empticnne, ociobve 957
A5 Archives CEAlex/CNRS
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LE DEVELOPPEMENT DE LA LIGNE DANS LES ANNEES 1918

Lt hanbieue de Mamdeh semide dovenin phas scocsarhle que jamas. [y b prosmsr o
Pgxplolision du tramway, ao clwerve Une aigmeniataon de sendemes) & 1% Lee
il désormain frivpuemtd Wil par kes nedahbes sl mnboms gui perscdont wne ovedore
merst & Rjiiialall vt sinsnd resior en ben v ba ville ot oy Svincmenily momdbok. s
soutlsies el dedrmantes qui pouves dcedr facdemot & Kk b s palwraines o
clitg dewidryien par e iramway, au eacore par les élevin @ e corpe oenignaal Ju Vi
College i o'y est dnssllé on D909 o vienl mrgees dowrms Ir ot i fe lgen 1 Lo i
¢ lw wtmtinn du Palam de fa Kdidlor Mo
e ]

Pl Uy Ll (e S el 8 o iy o e i o P e o RS
i el g B e LS Ll b i PP O o el e L o [
B Ll sl plil  ud Sl i eR ST Ere T | B S R By ™o el
Py ol LHLA ARG I Rl ten 52 ey Pl | ] N L0 e E T il B
st atn g s s il b e g Ll loala e ® o @ ez g E
il 15l e P g LR Ll clligh Agpianad ol Recsed il i ish il

{ b A L e it B e T i (I







I)

M







1860

| Le chemin de fer de Ram|
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Ancienne gare du chemin de fer de Ramleh apres
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Le 23 aout 1863, I'attelage est remplacé par une locomo-

tive a vapeur et la distance est des lors parcourue en

vingt minutes.

Les locomotives sont fournies par |’entreprise Sharp,
Stewart & Co Ltd Manchester and Glasgow : 1’ Alexan-
drian en 1863, le Ramlian en 1864, le Khedivian en
1865 et I’Arabian en 1873.
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Alexandriv Ramlebh Gare

L.e 1°" octobre 1865, la société conclut un accord avec |'ad-
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Car fu postées en 1901 et 1903 portant
-het du bureau de poste de la sta-
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Affrontement entre des soldats britanniques ¢l

Jes Bédouins a la station de chemin de fer de
Ramleh lors du souléevement d’Orabi Pacha,
en 1882 (gravure, The Graphic, /9 aout 1882
O Archives CEAlex, fonds J.-Y. Empereur)
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1901

En 1901, le réseau comprend, hormis la gare principale, douze stations,la premiére étant
alors Ibrahimieh suivie des stations Sporting Club, Sidi Gaber

_ _ . Bulkeley, puis Fleming,
Bacos, ."'u_'.f,?,-_-;-' Schuez, tandis qu une nouvelle 'Igﬂﬂ', 1{}|]E"E;}]‘|[ Ia Mer, a été ouverte en 1900)

dans cette seconde partie du parcours et comporte une Halte I et une Halte I1, enfin San Ste-
Jano et Khédiva-Mere. Le trongon reliant la derniére station 4 celle de Ramleh. qui corre-
spond a I"'un des arréts de la ligne ferroviaire Alexandrie-Aboukir, est réservé au depl

ace-
ment de la famille khédiviale.
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Rouchdy Pacha Bulkeiay
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HOUChdy Pacha

[’ancienne Station Carlton portant le
nom du' propriétaire de Ia grande villa
tonstruite sur la colline fyt rebaptisée
Rouchdy Pacha dans les années 1930,
du nom du premier ministre de

I"Egypte durant la Premiére Guerre
mondiale.

L bl $a i)

CuilS LUIUQLLS Gogadl fia ol fouwl 1%
QAL Gl Cupy 61045 Wb Uil ol oA
U ol J9¥. ole (o Uil sady / rouw
oJdol dug sl upall Ul Ln g eljjg

année d
Suez, il
Guide bi)
édité a
bains de 1
la baie ¢«
de « Stan












Fleming

Cette ancienne station ferroviaire
avec service de poste fut nommedée
ainsi en I’honneur de I"'un des fon-
dateurs du chemin de fer de Ramleh.
Ce terme désigne par extension le
quartier résidentiel alentour connu
pour ces nombreuses villas de nota-
bles (villa Cattaui. Neroutsos,
Suarés, Sursock, Takla. Zogheb
entre autres), son hotel Miramare et
le pensionnat des Dames de Sion.
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Bacos

Cette ancienne station du chemin de
fer qui hébergeait un service de t¢elég-
raphe et un bureau central de poste
pour Ramleh, fut construite au niveau
d'un ancien domaine appartenant a la
famille Bacos (Max Debbane descend-
ant de cette famille se souvenait d’un
tres grand jardin avec un immense
banyan). Le quartier qui porte aussi ce

nom fut rapidement le centre névral-

gique de Ramleh, connu notamment

pour ces nombreux marchés. 1l accueil-

lit le Couvent des Franciscains, I’'Insti-

tut des Fréres (externat et pensionnat) “° ™
et les villas Bacos, Glymenopoulo,
Toussoun ou encore Zervudachi.
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Alexandrie-Station de Bacos (carte ,'Jr.i.i.':'!h-“



Seffer

Cette ancienne station ferroviaire avec
service de poste porte, comme Flem-
ing, le nom de ’'un des fondateurs du
chemin de fer, un commerg¢ant étranger
établi a Alexandrie, amateur d”horticul-
ture. Dans le quartier Seffer essentielle-
ment résidentiel, se trouvaient les de-
meures de personnalites comme les
Boghos-Nubar, Nicolaides, Sinadino
ou Suares.
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(lexandrie Ramleh Gare Seffer (carte postalc



Schutz

Ancienne gare de chemin de fer d
Ramleh avec un service de poste.

Consul général de Hollande a Alexan
drie durant de longues années, Edwar
Wilhelm Schutz, participa a la créatio
de la ligne de chemin de fer de Ramle
et donna son nom a la station de |
ligne proche de la demeure familiale.

W
VanJldAAullulang (Lo Aosadll Aangll
2l G 6)0 9l Ayl AoaAll

ol Jnioll, ywail rodalig d)lgal /7 Al
0aac Wlgiw JAUA Qyjaisiw)l yo 1ai)
van dAw hAa uiilg yuuwl u..DrtLﬂ
&dlg)l hAall dlaag Il Aol Llacly Joul
Sl Jjio (o )




gii "'.lll‘"-.F- el = Station i | Hoaimil )

2.2 92







N, 128 - Alexandrie

irm TR T ¥.

drie-Station de Schutz (carte postale



Alexandrie-Station de Schutz (carte postale
© Collection R. Van Pellecom)
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Hommes et Machines

Alexandne 1 Q31
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Train reversible

type British Eleciric Car avec impérialep(1904), N¥ 214 52 @t 12 & 121
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comme le point d
E .r = L
des Alexandrins Un ot LU préférs
Hafe; e conte g ¢ Mohamed
£ Rﬂgﬂh e conte dy v
caur brise, ¢ e
© Drise, commence par ces mots -
Ma téte est large, mais | o
Ramieh oo | « AIS la station de
3 Mich ne la remplit pas »,
@ construction de |a premiére
: -
i!f.‘hu[e en 1862 lors de la création de la
igne de chemin de fer reliant Alexandrie
el sa banl_:r:qe orientale, Ramleh. La sta-
lion st située alors prés des « Aiguilles
de Cléopdtre » et voisine avec un des ves-
liges des fortifications de la ville, la «
Tour des Romains ». Le bétiment est trans-
formé par I"architecte Antonio Lasciac en
1883 par I"ajout d’un hall d’accueil et de

reservation. :
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Ancienne gare ferroviaire visible au bout du bowle-
vard. Boulevard de Ramleh (carte postale © Collec-
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Ancienne gare ferroviaire visible au bout du boule-
1*:_:”1!. Boulevard de Ramleh (carte postale © Collec-
tion College de la Sainte-Famille)
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Le batiment d’accueil est détrujt én partie  La statios
a partir de 1903, lorsqu’est lancée I’électri- simples |
fication de la ligne. La marquise disparait fjh“ £,

tandis que I’ancien hall de la gare est <yacb

g } R _ au Servie
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fi5 JLEXAADRIA. - Bellevus Caping, = LI

Bdatiment de |'ancienne gare ferroviaire transforme en
= L . of 23 . - ‘: |
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{153 ALEXAMDRIA Rellevue Cagimn

Bdtiment de l’ancienne gare ferroviaire transforme en
casino. Alexandria-Bellevue Casino (carte postale ©
Collection R. Van Pellecom)
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1910

La station de tramway se réduit alors a de
simples kiosques en bois aux allures de
chalets, qui ne seront que temporaires.
Une carte postale manuscrite, conservée
au service des archives du CEAlex, nous
permet de deéterminer a quelle date pré-
ciscment le kiosque principal fut démoli :
le 29 juillet 19161.
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Installations de la gare de Ramleh avec annotations «

i Cest de la que I'on a le plus beau point de vue sur la
wyl mer ; On vient de démolir ce kiosque il y a 15 jours ;
a0 La mer @ Station de tramways pour ['exterieur

Casino de Bellevue ;: Le quai ; La rue que je suis
chaque jour pour aller de chez mot au magasin ;
Maison : Boulevard Ramhlé ; Bon souvenir a loules
dewx - Meilleurs baisers ». Cachet du 10 aott 1910. Al-
exandric La Gare de Ramleh (carre postale
© Archives CEAlex/CNRS, fonds J.-Y. Empereur)
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1910-1940

Un pavillon en pierre vient le remplacer et
symbolise, avec la place plantée de palmi-
ers qui lui fait face, la station des années
lglgjusqu’aux années 1940. Le batiment
du casino Bellevue, devenu le Cafe-bar
Bellevue, perdure également durant cette
période avant d’étre remplace plus tard

par de nouveaux immeubles.
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Alexandria-Ramleh Station (carte postale © Archives
CEAlex/CNRS, fonds L. Borel)
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Nouveau pavillon de la station, facade donnant sur
les voies. Carte datée du 25 mars 1925. Alexan-
drie-Station de Ramleh (carte postale © Archives
CEAlex/CNRS, fonds L. Borel)
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Nouveau pavillon de la station, fagade vers le cen-
tre-ville. Alexandria-Station of Ramleh (carte postale
O) Archives CEAlex/CNRS, fonds L. Borel)



Nouveau pavillon de la station, facade vers le cen-

tre-ville. Alexandria-Station of Ramleh (carte postale
© Archives CEAlex/CNRS, fonds L. Borel)
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1950

A la fin des annges 1950
transtorme complétement
basse en forme de « U »
initiale pour recevoir Jes

» Une nouvelle installation
la station avec une structure
refermé, recouvrant Ja place
rames des tramways et un hi-

lion se repére de loin grice a sa lour-horloge qui
domine I’espace couvert des voies. Au début des
annces 1970, un centre commercial souterrain est
amenagé sous I'espace de la station. On y accéde par
des escaliers roulants mecaniques, les premiers d’Al-
exandrie, aujourd’hui condamnés. Dans les années
2000, la face vers I'Héiel Métropole est omée l:I‘:.!m:
mosaique en ['hommeur de Said Darwich. Aujo-
urd’hui, la station est, une nouvelle fois, en travaux.
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Nouvelle gare de Ramleh. Alexandria-Ramleh Sta-

tion (carte fﬂﬂﬂ]&' © Collection College de la
Sainte-Famill
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Nouvelle gare vue en direction de Ramleh. Alexan-
dria-Ramleh Station (carte postale © Archives
CEAlex/cNRs, fonds L. Borel)
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Nouvelle gare vue en direction de Ramlieh. Alexan-

dria-Ramleh Station (carte postale
© Archives CEAlex/CNRS, fonds L. Borel)
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Nouveau pavillon de la gare de Ramleh. Alexan-
dria-Saad Zaghloul Square and Ramleh Station (carte
postale © Archives CEAlex/CNRS, fonds L. Borel)
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En 1800, Ramleh n’est qu'un littoral sablonneux. Peu & peu’cette contrée dé- “a.

serlique devient une petite riviera. avec plusieurs familles '
; ﬂlemﬂ for-
tunées qui y font construire leurs résidences secondaires. Cetie « nvieranezleﬂ I

Sinienne » prend des allures de station balnéaire qui bénéficie d'un climat re-
marquable dont le docteur Charles Pecnik, lui-méme résident de Ramieh. fait &
I'éloge dans son manuel de voyage, rédigé en 1901 : « A Ramieh le soleil luit
avec tant declats et sa chaleur est si bienfaisante qu'on cesse de parler du
temps quiil fait et, vraiment, on ne peut que se plaire dans ce séjour enchan-
teur. Ramleh, mise en comparaison avec les autres stations d'hiver de la Médi- -
terranée, est la plus chaude, la plus claire, la plus gaie et |a plus ensoleillée de
toutes, car on y trouve un pur climat océanique, peu de nuages, de trés rares
pluies et enfin une constance de température que I'on ne trouve méme pas a
Madeére ». |
De ces illustres familles installées a Ramleh, issues des difierentes commu-
nautés alexandrines, et dont certaines personnes furent les fondateurs du

chemin de fer, naitra un grand nombre des noms des stations du train, puis {_:iu
tramway : Bulkeley, Fleming, Bacos. Seffer, Schutz, Mazloum Pacha, Zizinia,

etc.
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pluies et enfin une constance de v Sy

temperature Iua I'on ne trouv '
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De ces illustres familles installées & Ramleh. issues des différentes commu-
nautés alexandrines, et dont certaines personnes furent les fondateurs du
chemin de fer, naitra un grand nombre des noms des stations du frain, puis du z

tramway : Bulkeley, Fleming, Bacos, Seffer, Schutz, Mazloum Pacha. Zizinia °
efc. :
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Dalia Younés Professeur Assistant.
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